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A audiéncia publicarealizada em Cuiaba pela Agéncia Naciona de Transportes Terrestres (ANTT), com o
intuito de debater a concessdo do trecho ferrovidrio entre Agua Boa (MT) e Mara Rosa (GO), marcaum
momento importante de discussdo, mas também levanta questes sobre a falta de um debate mais profundo e
abrangente com as comunidades diretamente impactadas. O projeto, com uma extensdo de 383 km, é parte de
um investimento estratégico no setor de transportes, mas ha preocupacdes sobre a maneira como esta sendo
conduzido, sem dar a devida atencéo as populagdes locais, que terdo suas vidas alteradas com a chegada da
ferrovia

O processo de construcgo do trecho ferroviério entre Agua Boa e Mara Rosa esté atrelado a um acordo de
investimento cruzado, em que a Vale se comprometeu a construir aferrovia em troca da prorrogagéo de
concessoes de outras linhas de trem gque explora no Para, Maranh&o e Minas Gerais. Embora o cronograma
da obra esteja atrasado, a expectativa era que o apito do trem fosse ouvido em Agua Boa até 2027. No
entanto, o projeto ainda enfrenta dificuldades de execucéo e algumas partes permanecem no papel, como os
trechos que conectariam Agua Boa a Lucas do Rio Verde e Vilhena (RO).

Como vice-presidente da Assembleia L egislativa de Mato Grosso, minha preocupagdo é que 0 processo de
concessao da ferrovia seja conduzido de maneira parcial, sem levar em consideracao a totalidade do projeto.
O debate realizado na capital mato-grossense, que fecha o ciclo de audiéncias publicas, deveria ser apenas o
comeco de um didlogo mais profundo, que envolvesse as comunidades diretamente af etadas por essa grande
obra, incluindo Cocalinho e Agua Boa. A transparéncia e o engajamento com as popul agdes locais sio
fundamentais, ndo sO para garantir o sucesso da obra, mas também para assegurar que 0s impactos sejam
minimizados e as necessidades da populacdo sejam atendidas.

O projeto daFico (Ferrovia de Integracéo Centro-Oeste) visa aintegracdo do estado de Mato Grosso com
outras regides do pais, especialmente para o escoamento de commodities agricolas. No entanto, além do
transporte de cargas, € essencial discutir o transporte de passageiros, uma modalidade que, mesmo vista por
alguns como ultrapassada, tem ganhado forga. Recentemente, a Vale iniciou a operagdo de um moderno trem
de passageiros nalinha Vitériaa Minas, oferecendo conforto e atendendo a grande demanda. 1sso deveria ser
considerado para a Fico, ja que os moradores ao longo do trajeto merecem ser ouvidos sobre ainclusdo de
servicos ferroviarios que atendam suas necessidades de mobilidade.

A auséncia de um debate completo sobre a Fico e seus impactos nas comunidades locais, especia mente no
Vale do Araguaia, € um erro que ndo pode ser ignorado. O governo federal ea ANTT devem ouvir as
comunidades ao longo do trajeto daferrovia, e ndo apenas aquel es que estéo distantes centenas de
quildmetros dos impactos reais da obra. A inclusdo de povos indigenas, como os Xavantes, também deve ser
considerada, uma vez que, mesmo sem a violacdo de seus territdrios, eles seréo impactados pela chegada da



ferrovia

O projeto Fico foi plangjado desde 2007 para ser incluido no Programa de Aceleracéo do Crescimento (PAC)
e, com o aumento da demanda habitacional em cidades como Agua Boa, é essencial que o governo e as
autoridades federais considerem as implicacdes sociais e econdmicas da obra. O déficit habitacional de trés
mil moradias em Agua Boa é um reflexo das mudancas que a ferrovia traré para aregio, e afalta de uma
infraestrutura de suporte pode gerar mais problemas no futuro.

Em minha opinido, é necess&rio que aANTT e 0 governo federal conduzam um processo mais transparente e
inclusivo, ouvindo verdadeiramente as vozes das comunidades afetadas. Agua Boa, Cocalinho, e outras
cidades ao longo do trajeto daferrovia precisam ser ouvidas de formamais clara e direta, para garantir que a
obra sgja realizada de maneira harmoniosa com as necessidades locais. A infraestrutura ndo pode ser um
“puxadinho”, feita de maneiraimprovisada. A ferrovia, com sua grandeza e impacto, deve ser pensada e
construida como um todo, com um plangjamento que respeite as comunidades e 0 meio ambiente.

A audiéncia em Cuiaba ser& uma oportunidade importante para avancarmos, mas precisa ser apenas o inicio
de um didogo continuo sobre a Fico e seus efeitos. A transparéncia sobre o projeto, como prevé a nossa
Constituicao, deve ser garantida, e as comunidades af etadas precisam ser ouvidas de maneira justa e efetiva.
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